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ZARZADZENIE NR .2423 [15/vi/M

PREZYDENTA MIASTA GDYNI
z dnia .G4-. 23.... 2015 1.

Zmieniajgce zarzqdzenie w sprawie wprowadzenia do stosowania standardow technicon ych dla infrastruktury
rowerowej w Gdyni,

Na podstawie art. 30 ust. 1 w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 2 i pkt 10 oraz art. 31 ustawy z dnia 8 marca 1990r.
o samorzadzie gminnym (tekst jednolity Dz.U. z 2013 r. Nr 594 z pdzn. zm.') zarzadza si¢ co nastepuje:

§1
W Zarzadzeniu Prezydenta Miasta Gdyni nr 7148/12/VI/M z dnia 10 lipca 2012 r. w sprawie wprowadzenia do
stosowania standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej w Gdyni, § 1 otrzymuje brzmienie:

l. Wprowadza si¢ do stosowania wytyczne dla projektantéw i uzgadniajgcych zawarte w opracowaniu pt.
»~Aktualizacja i integracja standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowe] w Gdansku, Gdyni i
Sopocie”, zwane w dalszej czesci STANDARDAMI, opracowane przez Nizielski&Borys Consulting,
stanowigce zatacznik do niniejszego zarzadzenia.

2. Wprowadza si¢ do stosowania wytyczne dla projektantéw i uzgadniajacych zawarte w opracowaniu pt.
»wWytyczne do tymczasowej organizacji ruchu na czas rob6t w trasach rowerowych na terenie Gdyni”,
zwane dalej WYTYCZNYMI opracowane przez Jakuba Lubkowskiego i Rafala Studzinskiego,
stanowiace zalgcznik do niniejszego zarzadzenia.

3. STANDARDY, o ktorych mowa w ust. 1 i WYTYCZNE, o ktérych mowa w ust, 2 zobowigzane sg
stosowacC wszystkie komorki organizacyjne Urzedu Miasta Gdyni, jednostki organizacyjne miasta oraz
podmioty dzialajgce na ich zlecenie przy opracowywaniu oraz wdrazaniu projektéw  inwestycji
zwigzanych z ruchem rowerowym.

4, Stosowanie niniejszych STANDARDOW i WYTYCZNYCH nie moze staé w sprzecznosci z
obowigzujacymi przepisami prawa. W uzasadnionych przypadkach odstepstwa od STANDARDOW i
WYTYCZNYCH sg mozliwe za zgoda Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni

5. Niniejsze zarzadzenie obowiazuje dla wszystkich koncepcji, planéw i projektéw budowlanych, ktérych
zlecenie badz rozpoczecie opracowywania nastapito po wejsciu w 2Zycie zarzadzenia.

§2

Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

'REZYDENT
&t A (DYNI
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Szezurek

' Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz.U, z 2013 r. Nr 645 i Nr 1318 oraz z 2014 r. Nr
3791 Nr 1072.
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Opracowanie | Jakub Lubkowski — Ref. Organizacji ruchu i oznakowania
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Rafat Studzinski — Samodzielne Stanowisko ds. Komunikacji
Rowerowej

Bula sl kor. oy

Zatwierdzil | Roman Witowski - Dyrektor
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W ftrakcie wykonywania prac, z zajgciem pasa drogowego obejmujgcego trase

rowerowg w dowolngj formie

2 kierowaé si¢ nalezy w Gdyni nastgpujacymi

wytycznymi:

1.

Oznakowanie nalezy wykonywaé zgodnie z zalgcznikami do rozporzadzenia
Mimstra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach.

W projektach tymczasowe) organizac)i ruchu na czas rob6t w rejonach tras
rowerowych, nalezy dazy¢ do utrzymania ruchu rowerowego (schemat nr 1
1 2). Jezeli to mozliwe, wskazaé objazd dla rowerzystow (schemat nr 4) lub
inny sposob na ominigele przeszkody.

Tymczasowy objazd powinien umozliwiaé¢ swobodny przejazd rowerzystom po
nawlerzchni utwardzone). W razie Kkoniecznosci nalezy go wyréwnad
1 tymeczasowo utwardzi¢. Objazd dla rowerzystoéw nic moze byé dluzszy niz
600m (dlugosé drogi nadtozonej).

W szczegolnych przypadkach dopuszeza sie zakonczenie (przerwanie) drdg dla
rowerow lub drog dla pieszych i rowerdéw przed miejscem prowadzonych robot
(schemat nr 3). W przypadku paséw ruchu dla roweréw, nalezy sprowadzic

ruch rowerowy na sgsiedni pas ruchu (schemat nr 5).

W przypadku wygradzania robdt prowadzonych na drogach dia roweréw nalezy
stosowac zapory drogowe U-20¢. Lica zapdér powinny byé wykonane
z foli1 odblaskowe). W przypadku prac prowadzonych w porze wieczorowej lub
nocg nalezy zamontowal na nich Swiatla ostrzegawcze (dopuszeza sie
stosowanie elementdw innych odblaskowych).

W  przypadku Kkoniecznosci udostepnienia dla roweréw przejazdu nad
wykopami otwartymi, naleZzy zastosowa¢ kladki typu U-28 o szerokosci
minimum 1,0m o lagodnym najezdzie (np. stalowa rampa najazdowa),
Niedopuszczalna jest kiadka z uskokiem.

Po zakonczeniu prac i odtworzeniu nawierzchni wyznaczonej trasy rowerowej,
nalezy czym predze] przywrdclé ruch. Do czasu ustawienia docelowe]
organizacji ruchu, na odseparowanych od jezdni drogach rowerowych, mozna
tymczasowo dopuscié ruch wspdlny pieszych i rowerzystow znakiem C-13/16
(z podzialem poziomym),

Odstepstwa od wytycznych mozliwe sg do vzyskania za pisemng zgodg Zarzadu Drog i
Zieleni w Gdyni,

* Trasa rowerowa — cigg rozwigzan drogowych stuzacych do prowadzenia ruchu roweréw; moze wystepowad w formie
odseparowanej — np. drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdw lub zintegrowanej z jezdnia — np. pasy ruchu dla
rowerow lub okreslente miejsca 1 kierunku roweru na jezdni (znak P-27). Na potrzeby tego opracowania za trasg rowerowg
nie uznaje sie ulic o ruchu uspokojonym {np. ,,Tempo 30")
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Schemat nr 1 — Zawgzenie DDPIR (zastapienie podziatu pionowego ciagu podziatem poziomym)

u-3d

Schemat nr 2 — Organizacja ruchu w obrebie wykopu otwartego z utrzymaniem ciggiosei ruchu
TOWerowego
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Schemat nr 3 - Organizacja ruchu w obrgbie wykopu otwartego bez mozliwosci utrzymania ciaglosci
ruchu rowerowego (rowerzysta jest zobowiazany zsia$¢ z roweru i przeprowadzi¢ go kladka dla
picszych)




Schemat nr 4 — Organizacja ruchu w obrebie wykopu otwartego bez mozliwosct utrzymama ciagtosci
ruchu rowerowego wraz z wyznaczonym objazdem dla rowerow.
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’%‘
E
';_ Schemat nr 5 — Organizacja ruchu w przypadku zajgcia pasa ruchu dla rowerdw (sprowadzenie ruchu
rowerowego na sgstedni pas ruchu.
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