ZALACZNIK NR 4

WARUNKI TECHNICZNE

w zakresie sygnalizacji Swietlnej

. Wykonawca dla nowo wytyczonych przejs¢ dla pieszych musi opracowac projekt
rozbudowy sygnalizacji $wietlnej w zakresie branzy elektrycznej, lokalizacji 1 sposobu
podiaczenia urzadzen, przebiegu kanalizacji kablowej oraz zlozy¢ go do zatwierdzenia
w Zarzadzie Drog i Zieleni w Gdyni.

Sygnalizacje $wietlng dla projektowanych przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu ulicy
Wiadystawa IV z ulicag Armii Krajowej oraz Obroncow Wybrzeza nalezy rozbudowac
W oparciu o istniejace sterowniki sygnalizacji $wietlne;j.

. Wszystkie nowoprojektowane urzadzenia muszg by¢ zgodne i1 kompatybilne
z istniejacymi juz urzadzeniami na tych skrzyzowaniach.

Grupy sygnalizacyjne dla pieszych w przypadku obu skrzyzowaniach musza zosta¢
zaprojektowane jako dwie odrebne grupy sygnalizacyjne dla kazdej z jezdni
ul. Wiadystawa IV. W zwigzku z tym nalezy przewidzie¢ i zaprojektowac ewentualng
rozbudowe istniejacych sterownikéw sygnalizacji $wietlnej o odpowiednig liczbe
moduléw niezbednych do obstugi wszystkich grup sygnalizacyjnych oraz urzadzen
detekcji.

. W przypadku skrzyzowania ul. Wiadystawa IV z ul. Obroncow Wybrzeza nalezy
zaprojektowac przyciski dla pieszych stuzace do zglaszania obecnosci przez pieszych.
Przyciski te musza by¢ analogiczne do tych zastosowanych na drugim, istniejagcym juz
przejsciu przez ul. Wladystawa IV. Na skrzyzowaniu z ul. Armii Krajowej nie
przewiduje si¢ montazu przyciskow dla pieszych, dlatego w tym miejscu nie nalezy
ich projektowac.

. W przypadku koniecznosci zmiany lokalizacji istniejacych linii warunkowego
zatrzymania (w oparciu o projekt organizacji ruchu) nalezy zaprojektowac
przeniesienie wszystkich urzadzen sygnalizacji $§wietlnej (konstrukcji wsporczych,
sygnalizatorow oraz urzadzen detekcji — petli indukcyjnych), tak aby zachowatly one
swoja aktualng funkcjonalno$¢, natomiast ich lokalizacja byta zgodne z wymaganiami
zawartymi

w ,,Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach.”

. Zamawiajacy dokona bilansu mocy wskazujacego zdolno$¢ istniejacej instalacji do
przylaczenia dodatkowych urzadzen. W przypadku, kiedy moc przylaczeniowa bedzie
niewystarczajaca, Wykonawca dokona w imieniu Zamawiajacego wystapienia do
operatora energii elektrycznej z wnioskiem o zwigkszenie mocy przytaczeniowej dla
punktow poboru energii, dla ktoérych bedzie to konieczne.
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Do Zamawiajacego nalezy wykonanie projektow statej organizacji ruchu w zakresie
oznakowania poziomego i pionowego oraz kwestia wykonania projektow organizacji
ruchu w branzy sygnalizacji $wietlnej — inzynierii ruchu (m.in. obliczenia parametrow
bezpieczenstwa, stworzenie algorytméw sterowania i programoéw sygnalizacji
$wietlnej).

W przypadku projektowania doswietlenia przej$¢ dla pieszych tam, gdzie to mozliwe
nalezy zastosowa¢ wspolne konstrukcje wsporcze dla elementow sygnalizacji
swietlnej oraz elementéw doswietlajacych przejscie (tzw. maszty sygnalizacyjno-
oswietleniowe)

Wszystkie projektowane rozwigzania w zakresie sygnalizacji $wietlnej muszg by¢
zgodne z zapisami zawartymi w nastepujacych dokumentach:

a) Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach;

b) Rozporzqdzenie ~Ministrow Infrastruktury oraz Spraw  Wewnetrznych
i Administracji w sprawie znakow i sygnatow drogowych;

€) wszystkie inne stosowne przepisy wynikajace z obowigzujacego prawa.

Wszystkie projektowane elementy muszg by¢ zgodne ze specyfikacja techniczng
elementow stosowanych na pozostatych skrzyzowaniach na terenie Gdyni w systemie
TRISTAR.

Projekty dotyczace sygnalizacji $wietlnej nalezy wykona¢ na wzor istniejgcych
projektow, ktore mogg =zosta¢ udostepnione na wniosek Wykonawcy przez
Zamawiajacego na etapie prac projektowych.

Nalezy zaprojektowaé kanalizacje lokalng w celu potaczenia sygnalizatorow oraz
urzadzen detekcji ze sterownikiem oraz sterownika z istniejacg szafag LWT.

Docelowy sposob dzialania sygnalizacji $wietlnej pozostaje niezmieniony tzn., Ze
bedzie ona pracowaé jako akomodacyjna acykliczna realizujac diagramy sterowania
fazowego w zaleznos$ci od zakresu wzbudzen pochodzacych z systemow detekcji.

Lokalizacja projektowanych masztéw oraz znakéw musi uwzglednia¢ zachowanie
skrajni jezdni i1 chodnika. Nie dopuszcza si¢ lokalizacji masztow sygnalizatoréw ani
stupk6w na $rodku chodnika, ani w S$wietle przejs¢ dla pieszych. Maszty
sygnalizacyjne musza by¢ pokryte powloka ,antygraffiti” do wysoko$ci min. 2
metrow oraz powtoka malarskg w kolorze RAL 7040.

Lokalizacj¢ sygnalizator6w na wysiggniku nalezy zaprojektowa¢ w miejscu, w ktorym
ich odleglo$¢ od linii warunkowego zatrzymania bedzie zblizona do zalecanej
w ,,Szczegotowych warunkach technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach”.

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza si¢ zastosowanie dwudzielnych masztow
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1 wysiegnikow.

Obowigzkiem jednostki wprowadzajacej organizacje ruchu jest zawiadomienie
tut. Zarzagdu oraz Komendanta Policji w Gdyni o terminie jej wprowadzenia,
co najmniej 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Wszystkie projektowane urzadzenia sygnalizacji $wietlnej (nowe oraz przenoszone
istniejgce) dodatkowo muszg spelniaé wszystkie obowigzujgce wilasciwe normy
1 wymagania wskazane w stosownych przepisach, niezaleznie od tego czy zostaty one
wymienione w niniejszych warunkach technicznych.



SZEGOLOWE ROZWIAZANIA TECHNICZNE DLA PROJEKTOWANYCH ELEMENTOW

1. Szafa TRISTAR

a.

W przypadku wystgpienia konieczno$ci wprowadzenia ewentualnych zmian,
nalezy je uzgodni¢ z Referatem Sygnalizacji Swietlnej i Planowania
Transportu w Zarzadzie Drog i Zieleni w Gdyni.

2. Kanalizacja kablowa

a.

Nalezy przewidzie¢ kanalizacje¢ lokalng w celu potaczenia ze sterownikiem
nowoprojektowanych oraz przenoszonych sygnalizatoréw, a takze urzadzen
detekcji.

Kanalizacja kablowa lokalna wykorzystana zostanie w celu potaczenia
sygnalizatoréw, urzadzen detekcji do sterownika lokalnego SL oraz innych
urzadzen TRISTAR do szafy tréjkomorowej. W tym celu nalezy wybudowaé
kanalizacje¢ kablowa z rur polietylenowych 2 x $110 + 1 x $40 typu HDPE lub
DVR + 1 x $40 HDPE (mikrokanalizacja 7x10).

Podejscia do masztow sygnalizatorow oraz innych urzadzen TRISTAR nalezy
wykona¢ rura DVR ¢75, do petli indukcyjnych HDPE ¢$40. Na ciggach
kanalizacji stanowigcych petle skrzyzowania nalezy zastosowac studnie
kablowe o gabarytach SKR-1. W przypadku podej$¢ kanalizacji do petli
1urzadzen poza petle skrzyzowania przewidziano studnie typu SK-1. Jako
studni¢ podszafkowa do potaczenia szafy SL 1 P projektuje si¢ wykorzystanie
studni typu SKR-2. Polaczenia szaf do studni wykona¢ rurg 2 x DVR ¢ 110,
migdzy szafami 1 x DVR ¢ 110.

Kanalizacja kablowa systemowa wykorzystana zostanie w celu budowy
systemOéw transmisji danych pomigdzy sterownikami lokalnymi badz
urzadzeniami oraz Centrum. Ciagi kanalizacji systemowej nalezy wybudowac
z rur polietylenowych 2 x @ 110 typu HDPE lub DVR + 2 x ¢ 40 HDPE
(mikrokanalizacja 7x10). Zastosowa¢ studnie kablowe o gabarycie SKR-1.
W miejscu gdzie przebieg kanalizacji kablowej systemowej pokrywa si¢
z kanalizacja lokalng wybudowac¢ ilo$¢ rur réwna sumie obu kanalizacji tzn.
4x ¢ 110 + 3 x ¢ 40 (mikrokanalizacja 7x10).

Skrzyzowania z uzbrojeniem podziemnym zabezpieczy¢ poprzez natozenie na
rurociagi kablowe rury ostonowej. W przypadku skrzyzowania projektowane;j
kanalizacji z kablami energetycznymi nalezy nalozy¢ rur¢ dwudzielng @ 110
na kable eNN oraz @ 160 na kable eSN i eWN. Ponadto na skrzyzowaniach
z infrastrukturg TP S.A. nalezy na nig zatozy¢ rury ostonowe dwudzielne.
Stosowane studnie typu SKR-2, SKR-1, SK-1 w celu hermetyzacji budowane;j
kanalizacji wyposazy¢ w mechaniczne pokrywy wyposazone w zamki.

3. Sterownik sygnalizacji

a.

Nalezy wykorzysta¢ istniejace sterowniki sygnalizacji §wietlnej, ktoére nalezy
rozbudowa¢ o takg liczbe niezbednych modutéw, aby mozliwa byla obstuga

4



wszystkich grup sygnalizacyjnych oraz urzadzen detekcji (petli indukcyjnych i
przyciskow dla pieszych). W obu sterownikach zaimplementowany jest
obecnie rdzen TRENDS Kernel 5.1. Projekt powinien zaklada¢ utrzymanie
aktualnego, funkcjonujacego na sterowniku rdzenia. Konieczne bedzie jednak
zaktualizowanie konfiguracji sterownika w  zakresie podstawowych
parametrow bezpieczenstwa sygnalizacji $wietlnej zgodnie z projektem
sygnalizacji $wietlnej w branzy inzynierii ruchu. Ponadto nalezy zachowac
wszystkie funkcjonalnosci sterownika wynikajace m.in. z ,,Rozporzqdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach”
wraz z Zatacznikami,

4. Sygnalizatory

a.

Sygnalizatory musza posiada¢ mozliwo$¢ mocowania jednopunktowego
1 spetnia¢ wymagania PN-EN 12368:2006 i PN-EN 12368.

Dla kazdego z wlotow skrzyzowania nalezy zapewni¢ co najmniej po dwa
sygnalizatory — jeden zlokalizowany z prawej strony jezdni, drugi natomiast
znajdujacy sie nad jezdnig. Stad tez nalezy przewidzie¢ odpowiednia liczbe
masztow wysokich i niskich, tak aby ten warunek zrealizowac.

Dla sygnalizatorow montowanych nad jezdnig przewiduje si¢ zastosowanie
ekranow kontrastowych owalnych analogicznych do innych tego typu
elementow stosowanych na terenie Gdyni.

Liczba 1 lokalizacja masztow sygnalizacji §wietlnej powinna by¢ taka, aby
odlegtos¢ od linii warunkowego zatrzymania wszystkich sygnalizatoréw na
wysiegnikach (nad jezdnig), byla co najmniej zblizona do wartosci
przedstawionych w ,,Rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakow
i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach.”

Dodatkowo projektowane sygnalizatory speinia¢ nastepujace wymagania:

e powinny odpowiada¢ co najmniej IV klasie fantomowej zgodnie z
normg EN-PN 12368,

e powinny mie¢ mozliwos¢ redukcji strumienia $wietlnego,

e powinny by¢ wyposazone w zrddla §wiatta LED o niskim poborze
mocy tj. nie wigkszym niz 16W,

e powinny charakteryzowac si¢ napigciem zasilajagcym 230V,

e komory sygnalowe powinny posiada¢ rownomierno$¢ luminancji

sygnatu $wietlnego powierzchni swiecacej nie mniejsza niz Iyin:lna>
1:10.



e sygnalizatory ze zrodlem $wiatta LED maja podlega¢ minimum
5 letniej gwarancji,

e obudowy musza by¢ wykonane z poliweglanu lub aluminium
e stopien ochrony wkiadu: IP65,

e sygnalizatory dla pieszych musza by¢ wyposazone w stosowne
sygnaty akustyczne,

e Wykonawca robot powinien dostarczy¢ wszelkie niezbgdne
potwierdzenia, ze zastosowane urzadzenia speiniaja wszystkie
stosowane dla nich normy i certyfikaty.

5. System detekcji pojazdow

a.

Nalezy zachowac istniejaca forme detekcji pojazdéow z wykorzystaniem petli
indukcyjnych, ktorych lokalizacja musi by¢ dostosowana do projektowanej
organizacji ruchu oraz powinna gwarantowac petng funkcjonalno$¢ zwigzang
z realizowanymi zadaniami.

6. System detekcji pieszych

a.

Przyciski dla pieszych nalezy zastosowa¢ wylacznie na skrzyzowaniu
Wiadystawa IV — Obroncéw Wybrzeza.

Przyciski musza posiada¢ wizualne 1 dzwigkowe potwierdzenie przyjecia
zgloszenia, a takze dzwigkowe naprowadzanie dla oséb niedowidzacych.

Przyciski powinny by¢ zlokalizowane na masztach sygnalizacji Swietlnej
1 powinny znajdowac si¢ z kazdej strony przejscia, w tym rowniez na masztach
sygnalizacji znajdujacych si¢ na pasie dzielacym. Przyciski dla pieszych
zlokalizowane na masztach powinny mie¢ za zadanie przekazywac¢ zadanie
wzbudzenia $wiatta zielonego do sterownika. Przyciski powinny spetniaé
nast¢pujace wymagania:

e napiecie zasilania oraz zasilanie lampek potwierdzajacych do 50V,
e styki normalnie — rozwarte,
e stopien ochrony nie mniejszy niz IP54,

e funkcja automatycznego restartu.



