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Program Funkcjonalno-Użytkowy 

 

1. Nazwa przedmiotu zamówienia: 

Zaprojektowanie, dostawa oraz montaż i konfiguracja nowych sterowników sygnalizacji 
świetlnej na skrzyżowaniach ulic Unruga – Boisko, Kwiatkowskiego, Cechowa 
dostosowanych do systemu TRISTAR w Gdyni wraz z zaprojektowaniem i wykonaniem 
połączenia światłowodowego. 

Kody CPV: 
45316200-7, 45316212-4, 45316213-1 

2. Lokalizacja: 
Ulica Admirała Józefa Unruga, odcinek pomiędzy skrzyżowaniem z ulicą Boisko, a ulicą 
Śmidowicza.  

3. Nazwa i adres zamawiającego: 
Zarząd Dróg i Zieleni w Gdyni  
ul. 10 Lutego 24  
81-364 Gdynia 
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I.OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA. 

1. OPIS OGÓLNY PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA. 

Przedmiotem zamówienia jest zaprojektowanie, dostawa oraz montaż i konfiguracja nowych 
sterowników sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniach Unruga – Boisko, Unruga – 
Kwiatkowskiego, Unruga – Cechowa dostosowanych do systemu TRISTAR wraz z 
opracowaniem nowych projektów sygnalizacji świetlnej, w tym branży inżynierii ruchu oraz 
zaprojektowaniem i wykonaniem połączenia światłowodowego pomiędzy sterownikami w 
istniejącej kanalizacji kablowej 

2. ZAKRES PRAC PROJEKTOWYCH. 

a) Uzyskanie wymaganych przepisami szczególnymi wszelkich niezbędnych 
pozwoleń i uzgodnień projektowych (w tym również opinii policji), 

b) wykonanie pomiarów ruchu dla godzin szczytu porannego i popołudniowego, 
niezbędnych do prawidłowego zaprojektowania programów sygnalizacji  
i obliczeń przepustowości oraz opracowanie projektu sygnalizacji świetlnej  
w branży inżynierii ruchu dla uzgodnionego wcześniej planu rozmieszczenia 
urządzeń oraz oznakowania, 

c) opracowanie projektu docelowej organizacji ruchu dla przedmiotowej sygnalizacji 
oraz zmian w oznakowaniu pionowym i poziomym zgodnie z przepisami 
rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. „w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach”, 

d) opracowanie projektu wykonawczego sygnalizacji świetlnej  
e) opracowanie projektu branży teletechnicznej w celu wskazania przebiegu 
światłowodu pomiędzy sterownikami w istniejącej infrastrukturze.  

f) opracowanie projektu tymczasowej organizacji ruchu na czas robót związanych  
z wykonaniem zadania. 

g) nadzór autorski 

3. ZAKRES ROBÓT DROGOWYCH. 

a) wykonanie oznakowania pionowego i poziomego. 

4. MODERNIZACJA SYGNALIZACJI. 

a) modernizacja 3 sterowników sygnalizacji świetlnej wraz z dostosowaniem do 
systemu TRISTAR: Unruga – Boisko, Unruga – Kwiatkowskiego, Unruga - 
Cechowa 

b) Wyposażenie szaf sterowniczych w niezbędne urządzenia transmisji danych  
c) badania, pomiary i inwentaryzacja powykonawcza, 
d) deklaracje zgodności, aprobaty techniczne na budowane elementy, 
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e) w terminie 30 dni od dnia uruchomienia sygnalizacji należy dokonać sprawdzenia 
jej działania i ewentualnie dokonać zmian w programie i sterowaniu, 

f) dokonanie końcowego odbioru technicznego. 

5. UWARUNKOWANIA WYKONANIA PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA. 

Program Funkcjonalno-Użytkowy określa wymagania dotyczące zaprojektowania, realizacji, 
odbioru i przekazania w użytkowanie wszystkich elementów wykonywanego obiektu. 
Wykonawca podejmujący się realizacji przedmiotu zamówienia zobowiązany będzie do: 

• dokonania wizji w terenie, celem rozpoznania przedmiotu zamówienia, 

• uzyskania zatwierdzenia projektu czasowej i stałej organizacji ruchu dla 
przedmiotowej sygnalizacji oraz zmian w oznakowaniu pionowym i poziomym, 

• uzgodnienie projektu wykonawczego sygnalizacji świetlnej (część elektryczna 
oraz inżynierii ruchu), 

• uzgodnienie projektu branży teletechnicznej 

• zrealizowania robót w oparciu o opracowane uzgodnione i zatwierdzone projekty 
wykonawcze, 

• sprawowanie nadzoru autorskiego nad realizowanymi robotami ze strony 
Projektanta Wykonawcy, 

• przekazanie zrealizowanych obiektów Zamawiającemu, 

• sporządzanie inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej, 

• sporządzenie dokumentacji powykonawczej z uwzględnieniem zmian i korekt 
wprowadzonych w czasie trwania robót. 

Opracowanie dokumentacji technicznych, wykonanie robót budowlanych i oddanie do użytku 
zamówienia musi być zrealizowane zgodnie z przepisami ustawy Prawo Budowlane. 
Wykonanie i oddanie do użytku musi również być zgodne ze wszystkimi aktami prawnymi 
właściwymi w przedmiocie zamówienia, z przepisami techniczno-budowlanymi, 
obowiązującymi polskimi normami, wytycznymi oraz zasadami najnowszych rozwiązań 
technicznych. Realizacja przedmiotowego zakresu robót powinna być wykonana przez 
Wykonawcę posiadającego stosowne doświadczenie i potencjał wykonawczy oraz przez 
osoby o odpowiednich kwalifikacjach zawodowych i doświadczeniu zawodowym. 

 

6. SZCZEGÓŁOWE WŁAŚCIWOŚCI FUNKCJONALNO-UŻYTKOWE. 

Do obowiązków Wykonawcy będzie dostarczenie, montaż i konfiguracja 3 sterowników 
sygnalizacji świetlnej: Unruga – Boisko, Unruga – Kwiatkowskiego, Unruga – Cechowa 
dostosowanych do pracy w systemie TRISTAR wraz z wykonaniem połączenia 
bezprzewodowego sterowników z aplikacją CrossVis przy wykorzystaniu modemu GSM oraz 
dostarczonych przez Zamawiającego kart SIM. Do obowiązków Wykonawcy należeć będzie 
stworzenie programów sygnalizacji świetlnych wraz z ich optymalizacją względem sąsiednich 
skrzyżowań oraz aktualnych warunków ruchu. Wykresy koordynacji oraz programy 
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sygnalizacji dla sąsiednich sygnalizacji znajdują się w siedzibie Zamawiającego i zostaną 
udostępnione Wykonawcy na etapie projektowania.  

Podczas modernizacji sygnalizacji świetlnej należy zachować technologię wykonania robót 
zgodną z zastosowaną w systemie TRISTAR.  

Wszelkie roboty związane z budową sygnalizacji świetlnej oraz infrastruktury TRISTAR 
należy z tygodniowym wyprzedzeniem zgłosić do Zarządu Dróg i Zieleni (a w szczególności 
do Działu Inżynierii Transportu oraz Referatu Zajęć Pasa Drogowego).  

Na terenie Gdyni w systemie TRISTAR wykorzystywane są sterowniki MSR-2002  
z modułem TRENDS. Projektowane sterowniki muszą posiadać oprogramowanie 
TrendsKernel w wersji 5.1 oraz musi posiadać zaimplementowany protokół komunikacyjny 
OTS-2. 

 

II.WYMAGANIA ZAMAWIAJĄCEGO W STOSUNKU DO PRZEDMIOTU 
ZAMÓWIENIA. 

1. WYMAGANIA OGÓLNE. 

Dokumentację projektową należy dostarczyć w 2 egzemplarzach w formie papierowej oraz na 
płycie cd (pliki w wersji edytowalnej z rozszerzeniem  .doc/docx, .dwg oraz pdf 

Dokumentacja projektowa powinna obejmować: 

1) Projekt branży sygnalizacji świetlnej. 
2) Projekt branży teletechnicznej 
3) Przedmiar robót. 
4) Szczegółowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót budowlanych. 
5) Projekt tymczasowej organizacji ruchu.  
6) Projekt docelowej organizacji ruchu. 
7) Informację zapewnienia bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 
8) Niezbędne uzgodnienia wymagane przepisami prawa oraz zapisami umowy. 

W projekcie należy uwzględnić następujące parametry/wytyczne: 

• projekt sygnalizacji świetlnej w zakresie inżynierii ruchu musi obejmować.: 

− kompletny plan sytuacyjny skrzyżowania wraz z rozmieszczeniem 
wszystkich urządzeń sygnalizacji; 

− ponowne obliczenia wszystkich czasów międzyzielonych na wszystkich 
skrzyżowaniach oraz wyznaczenie minimalnych długości trwania 
sygnałów; 

− projektowany układ faz na skrzyżowaniu z uwzględnieniem zastosowanego 
sposobu sterowania; 

− przejścia międzyfazowe, czyli pokazanie sposobu przechodzenia z jednej 
fazy do drugiej przy zachowaniu niezbędnych parametrów bezpieczeństwa 
wymaganych przepisami. Przejścia międzyfazowe powinny ukazywać 
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momenty wyłączenia i włączenia konkretnych grup sygnalizacyjnych 
podczas przechodzenia pomiędzy fazami; 

− diagramy stałoczasowe programów sygnalizacji świetlnej w ilości oraz  
o długości zgodnej z sąsiednimi skrzyżowaniami/przejściami dla pieszych; 

− opisane w formie tabelarycznej warunki przejść pomiędzy poszczególnymi 
fazami (wskazanie warunków wzbudzania konkretnych faz, ich wydłużania 
oraz skracania wraz z zakresami minimalnego i maksymalnego czasu 
trwania faz); 

− stosowne obliczenia przepustowości dla stworzonych diagramów 
stałoczasowych programów sygnalizacji świetlnej (dla okresu szczytu 
porannego i popołudniowego) w oparciu o przeprowadzone pomiary 
natężenia ruchu; 

− wykresy koordynacji sygnalizacji świetlnych dla głównych kierunków; 

− wszystkie pozostałe niewymienione elementy, lecz wymagane stosownymi 
przepisami zawartymi w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 

lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków 

i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 

i warunków ich umieszczania na drogach. 

• lokalizację istniejących urządzeń detekcji należy dostosować do przygotowanego 
projektu stałej organizacji ruchu w zakresie oznakowania poziomego oraz 
pionowego; 

• sterownik sygnalizacji muszą być kompatybilne z systemem TRISTAR  
i umożliwiać włączenie w przyszłości do systemu centralnego za pośrednictwem 
sieci światłowodowej.   

• oprogramowanie sterownika musi umożliwiać zasilanie akomodacyjnych 
programów sygnalizacji utworzonych przez system planowania ruchu będący 
częścią Zintegrowanego Systemu Zarządzania Ruchem TRISTAR (sterownik 
musi być wyposażony w oprogramowanie TrendsKernel w wersji 5.1 oraz musi 
posiadać zaimplementowany protokół komunikacyjny OTS-2) 

• projektowany sterownik musi posiadać możliwość lokalnej i zdalnej zmiany 
parametrów programu oraz wgrania kompletnych programów sygnalizacji bez 
przerywania pracy sterownika za pośrednictwem terminala do wymiany 
informacji ze sterownikiem, będącego w dyspozycji Zamawiającego. Obecnie w 
tym celu stosowane jest oprogramowanie do monitorowania pracy sterowników 
CrossVis, do którego należy podłączyć sterownik. 

• w projekcie kanalizacji kablowej należy przewidzieć sieć światłowodową 
pomiędzy skrzyżowaniami Unruga – Boisko, Unruga – Kwiatkowskiego, Unruga 
Cechowa oraz Unruga – Śmidowicza.  
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Zakres robót obejmuje: 

• montaż elementów sygnalizacji świetlnej niezbędnych do wykonania przedmiotu 
zamówienia  

• wykonanie połączenia światłowodowego pomiędzy skrzyżowaniami Unruga – 
Boisko, Unruga – Kwiatkowskiego, Unruga Cechowa oraz Unruga – Śmidowicza.  

• przygotowanie i umieszczenie w sterowniku plików konfiguracyjnych oraz 
wykonawczych w zakresie awaryjnych programów stałoczasowych 

• ochronę od porażeń w sieci sygnalizacyjnej, 

• wykonanie połączeń elektrycznych, sprawdzenie i uruchomienie sygnalizacji 
świetlnej po modernizacji, 

• sporządzenie kompletnej dokumentacji odbiorowej po zakończeniu realizacji 
inwestycji, 

Wykonawca we własnym zakresie będzie zobowiązany do uzyskania: 

• zgody właściwego organu na czasowe zajęcie pasa drogowego oraz opracowania 
ewentualnej uzupełniającej dokumentacji tymczasowej organizacji ruchu na czas 
prowadzenia robót w zakresie wymaganym przez ten organ, 

• kompletu uzgodnień i wymaganych pozwoleń i opinii niezbędnych do realizacji 
przedsięwzięcia, w szczególności z: 
o Zarządem Dróg i Zieleni w Gdyni, 
o Komendantem Miejskim Policji w zakresie projektu organizacji ruchu 

(pozytywna opinia). 

Wykonawca zobowiązany jest w trakcie wykonywania robót budowlanych do zapewnienia 
bezpiecznego przejścia pieszego i dojazdu użytkownikom posesji, służbom komunalnym  
i pojazdom uprzywilejowanym. 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Zamawiającemu materiały budowlane 
do akceptacji oraz załatwi wszelkie formalności związane z zajęciem pasa drogowego 
zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 1 czerwca 2004 roku  
w sprawie określania warunków udzielania zezwoleń na zajęcie pasa drogowego (Dz. U. Nr 
140 poz. 1481). Wykonawcy nie wolno zajmować pasa drogowego lub jego części bez 
zatwierdzonego zgodnie z obowiązującymi przepisami projektu organizacji ruchu dla tego 
odcinka. 

Wykonawca dostarczy Zamawiającemu edytowalne pliki konfiguracyjne sterownika oraz 
pliki zatwierdzonych awaryjnych stałoczasowych programów sygnalizacji świetlnych, 
których odczyt będzie możliwy w oprogramowaniu dostępnym w Centrum Zarządzania  
i Sterowania Ruchem TRISTAR w Gdyni – edytorze konfiguracji oraz edytorze diagramów. 

Obowiązkiem jednostki wprowadzającej organizację ruchu jest zawiadomienie tut. Zarządu 
oraz Komendanta Policji w Gdyni o terminie jej wprowadzenia, co najmniej 7 dni przed 
dniem wprowadzenia organizacji ruchu. 



 

EZP.271.90.2020 

Załącznik A 

8 

 

Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia robót w sposób taki, by nie wystąpiły żadne 
uszkodzenia istniejących obiektów, w tym infrastruktury technicznej istniejącej (nadziemnej  
i podziemnej), zlokalizowanych na terenie placu budowy i jego otoczeniu, poza obiektami 
które są przewidziane do remontu lub przełożenia. W przypadku wystąpienia uszkodzeń tych 
obiektów lub infrastruktury, Wykonawca zobowiązany jest do naprawy uszkodzeń lub 
odtworzenia tych obiektów lub infrastruktury. 

Po zakończeniu robót Wykonawca zobowiązany jest uzyskać od Zamawiającego protokół 
potwierdzający poprawność pracy urządzeń przystosowanych do pracy w systemie 
TRISTAR. 

2. WYMAGANIA SZCZEGÓŁOWE. 

Szczegółowe warunki techniczne dla urządzeń: 

a) Modernizacja sterownika sygnalizacji świetlnej 

Wymagania formalne: 

Sterownik musi spełniać wymagania odpowiednich przepisów i norm, w tym: 

a. szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach - 
załączniki nr 3 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w 
sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach” wraz z Załącznikami, 

b. PN-HD 638 S1 – Systemy sygnalizacyjne ruchu drogowego oraz norm z nimi 
powiązanych. W ramach normy wymaga się spełnienia następujących klas przez 
sterowniki sygnalizacji świetlnej: B1,C1,D0, E1,F3, K3, T2, U1, AB2, AE3, AG1 

c. PN-EN 12675 - Kontrolery sygnalizatorów – Funkcjonalne wymagania 
bezpieczeństwa. W ramach normy wymaga się spełnienia następujących klas SST–
S Szczegółowa Specyfikacja Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych 
Zintegrowany System Zarządzania Ruchem TRISTAR 9 przez sterowniki 
sygnalizacji świetlnej: AA1, AB1, AE1, AF1, AJ1, CA1,CE1, DA1, FE1, GA1 

d. PN-EN 50293 – Kompatybilność elektromagnetyczna (EMC). 

Sprzęt wykorzystany w projektowanym sterowniku powinien: 
e. zapewniać prawidłową pracę w zakresie napięcia zasilającego 230V -20% do +15% 

(klasa A21 zgodnie z HD 638 S1). Powinien posiadać zabezpieczone gniazdo 
serwisowe 230V, 

f. Zapewniać obsługę źródeł światła (w zależności od zastosowanych źródeł światła 
na skrzyżowaniu) : - 230V o mocy min 12W (specyfikacja CLC/TS 50509 TYPE 
E) SST–S Szczegółowa Specyfikacja Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych 10 
Zintegrowany System Zarządzania Ruchem TRISTAR - 40/42/48V o mocy min 
5W (specyfikacja CLC/TS 50509 TYPE A,C,D lub OCIT LED) 
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g. zapewniać prawidłową pracę w zakresie temperatur -25ºC do +55ºC (klasy AB2 i 
AE3 zgodne z HD 638 S1) bez potrzeby stosowania urządzeń grzewczych lub 
chłodzących. Dopuszcza się stosowanie grzałki o mocy max 15W, której 
wykorzystanie będzie związane wyłączenie z zapobieganiem kondensacji wilgoci, 

h. Być umieszczony w obudowie aluminiowej lub ze stali nierdzewnej, odpornych na 
działanie opadów atmosferycznych, wysokiej wilgotności powietrza, kurzu, 
promieni UV i środków chemicznych stosowanych w drogownictwie, a fundament 
sterownika powinien być prefabrykowany, 

i. Być wyposażony w pulpit operacyjny umożliwiający załączeniu sygnału ogólnego 
czerwonego, pulsującego żółtego, wyłączenie całkowite sygnalizacji, włączenie 
trybu pracy normalnej. Dostęp do pulpitu powinien być niezależny od dostępu do 
sterownika. Zamek główny oraz pulpit operacyjny muszą być wyposażone we 
wkładkę patentową 

j. Zapewniać bezpieczeństwo sterowania sygnałami poprzez zastosowanie konstrukcji 
minimum dwuprocesorowej. Niezależne jednostki muszą niezależnie kontrolować 
poprawność wyświetlania sygnałów, 

k. Zapewniać nadzór grup sygnałowych zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach wraz z Załącznikami, 
rozszerzony o pomiar prądu dla toru sygnału czerwonego. Musi istnieć możliwość 
definiowania sposobu reakcji na wykrycie zmniejszonego poboru mocy tego toru 
wyłączenie/ostrzeżenie, 

l. ze względu na pracę w systemie sterowania ruchem musi być zapewniony nadzór 
torów sygnałów żółtych i zielonych dla wszystkich grup sygnałowych, 

m. umożliwiać redukcję natężenia świecenia sygnalizatorów w godzinach nocnych, 
n. być wyposażony w osobne porty komunikacyjne dla pracy lokalnej i systemowej. 

Łącze serwisowe do podłączenia komputera PC, niewykorzystywane stale do 
innych celów, 

o. Umożliwiać komunikację za pośrednictwem sieci Ethernet (na kablach 
elektrycznych lub optycznych), 

p. Zapewniać nadzór pracy detektorów i wejść równoległych, 
q. Umożliwiać synchronizację zegara z centrum sterowania ruchem, 
r. Sterownik sygnalizacji oraz szafa teletechniczna muszą być przystosowane do 

włączenia do systemu sterowania ruchem TRISTAR, 
s. Zapewniać nadzór minimalnych czasów międzyzielonych, minimalnych zielonych 

i minimalnych czerwonych przez 2 niezależne układy 
t. Umożliwiać zabezpieczenie przed zdalnym wgraniem parametrów bezpieczeństwa 

ruchu (definicje grup, macierz kolizji, macierz minimalnych czasów 
międzyzielonych), oraz niezależne zabezpieczenie przed przypadkowym wgraniem 
parametrów bezpieczeństwa ruchu (np. odrębne oprogramowanie, zworki, odrębny 
port komunikacyjny), 

u. Sterownik sygnalizacji powinien umożliwiać realizacje priorytetów dla 
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komunikacji zbiorowej (niezależnie od komunikacji z centrum sterowania), zgodnie 
z technologią zastosowaną w systemie TRISTAR, stąd też musi być on 
wyposażony w stosowny odbiornik telegramów przesyłanych bezpośrednio przez 
pojazdy transportu zbiorowego. 

b) Transmisja danych 

W szafie sterowniczej umieszczony zostanie: 
1) przemysłowy przełącznik sieciowy do montażu na szynę DIN (ang. switch), który 

zapewnia: 
a) porty uniwersalne, w standardzie SFP, o przepływności 1000Mbit/s. Do 

portów tych zainstalowane będą moduły interfejsów 1000Base-LX lub 
1000Base-LH, które odpowiednio zapewnią transmisję Ethernet na parze 
włókien jednodomowych (SFP SM) na odległość do 10km, zapewniającymi 
komunikację pomiędzy szafkami TRISTAR oraz CZiSR oraz transmisję 
Ethernet na parze włókien wielomodowych (SFP MM) zapewniających 
komunikację pomiędzy przełącznikami zlokalizowanymi w szafce 
TRISTAR. Skrajne przełączniki podłączone będą do głównego przełącznika 
w CZiSR, który będzie zamykał pierścień. 

b) 8 portów miedzianych z interfejsem RJ45 o przepływności 10 lub 100Mbit/s 
(funkcja autodetekcji) - do tych portów podłączane będą elementy systemu 
TRISTAR kablem UTPw 

2) dedykowany do switchy oraz konwerterów zasilacz przemysłowy do montażu na 
szynę DIN; 

3) przełącznica światłowodowa 24 x SC (dupleks 48 włókien); 
4) przełącznica miedziana 24 x RJ45; 
5) moduł alarmowy z możliwością podłączenia do sieci Ethernet 10/100Base-T. 

 
Pomiędzy skrzyżowaniami zostanie zapewniona komunikacja poprzez połączenie 
światłowodowe przy użyciu kabla 12J. 
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III.PRZEPISY PRAWNE. 

Przedmiot umowy należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami, a w szczególności: 

• Ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. nr 98 poz. 602 
z późniejszymi zmianami), 

• Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 
115 z późn. zm.), 

• Rozporządzenie ministra infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegółowych 
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarządzaniem  (Dz. 
U. nr 177.  poz. 1729), 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. nr 43 z dnia 02.03.1999r., poz. 430), 

• Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181, Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 
3.07.2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i 
sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 
umieszczania ich na drogach (i późniejsze zmiany w ustawie) wraz z zał..: 1-4 
„Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych i warunki ich 
umieszczania na drogach”) (Dz. U. z dnia 23.12.2003 r.), 

• Ustawy Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 roku (Dz. U. Nr 243 poz. 1409 z 2013 
roku z późniejszymi zmianami), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 roku w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych 
wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno – użytkowego 
(j.t. Dz. U.2013.1129), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego  (Dz. U.2012.462 z 
późniejszymi zmianami), 

• Ustawy Prawo Zamówień Publicznych (Dz. U. z 2013 roku poz. 907 z późniejszymi 
zmianami), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku w sprawie 
informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i 
ochrony zdrowia (Dz.U.Nr 120 poz. 1126 z 2003 roku), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 roku    w sprawie 
określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczenia 
planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno – 
użytkowym (Dz. U. Nr 130 poz. 1389 z 2004 roku). 


